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A carrier vehicle comprises a chassis and a driver's stand arranged at the front. A loading part comprises a 
box, a lifting unit and a transfer device. In order to permit a simple design of the loading part and, at the 
same time, an approach without risk to the transfer aperture of an aircraft, the transfer device is arranged at 
the rear end-face of the loadi ng pa rt, and a remote control device (12, 13) for the vehicle is provided in 

fir 

addition to the driver's stand. I 
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Boschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Versorgungsfahrzeug, 
insbesondere fur Flugzeuge, mit einem ein Fahrge- 
steil und einen vorne angeordneten Fahrerstand 
umfassenden Tragerfahrzeug und einem elnen Kof- 
fer, eine Hubeinrichtung und eine am Fahrzeugheck 
angeordnete Obergabeeinrichtung umfassenden 
Lastteil. 

Es ist Flugzeugversorgungsfahrzeugen mit 
serienma&igen Tragerfiahrzeugen mit vorne in einem 
Fahrerhaus angeordneten Fahrerstand (US-A 3 103 
291) nicht gestattet, ruckwarts an ein Flugzeug her- 
anzufahren. Daher ist man gezwungen, die Ober- 
gabeeinrichtung an der vorderer Stimseite des die 
Ladung aufnehmenden Koffers anzuordnen (US-A 2 
412 158). Dies ist aufwendig, weil sich die Obergabe- 
einrichtung Qber das Fahrerhaus hinwegstrecken 
mu& und daher eine groSe Reichweite besitzen muS. 
Auch sind besondere konstruktive Vorkehrungen 
erforderiich, die es ermfigiichen, die Obergabeein- 
richtung im Fahrbetrieb bet abgesenktem Koffer ober- 
halb des Fahrerhauses unterzubringen. Dies 
erfordert im allgemeinen niedrige Spezialanfertigun- 
gen des Fahrerhauses. 2um Befaden des Koffers an 
der Rampe ist eine vorne geiegene Obergabeeinrich- 
tung nicht geeignet, wefl sie nur bei angehobenem 
Koffer mit diesem fiurgleich sein kann. Zusatziich ist 
daher an der hinteren Stirnseite noch eine Lade- 
offnung vorzusehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Versorgungsfahrzeug dereingangs genannten Artzu 
schaffen, das weniger aufwendig ist 

Die erfindungsgem§tte Lfisung besteht darin, 
daB zusatziich zum Fahrerstand eine Fahrzeugfern- 
steuereinrichtung vorgesehen ist die einerseits 
manueii bedienbar ist und zum Manovrieren des 
Fahrzeugs an das Flugzeug ein vom Fahrzeug losba- 
res oder am Heck des Fahrzeugs angeordnetes 
Bedienteil aulweist, und andererseits mittels einer 
mittets Steuerautomatik unter EinschluU eines ortsfe- 
sten Weg- und/oder Zielgebers betatigbar ist 

Das Fahrzeug kann in direkter Steuerung vom 
Fahrerhaus aus in eine nahe, aber noch sichere 
Distanz wahrende Stellung zu der vorgesehenen 
Obergabestellung gefahren werden. Nach Umstel- 
lung auf Fernsteuerung kann der Fahrer von einem 
Piatz mit gutem ruckseitigen Oberblick mittels der 
Femsteuereinrichtung das Fahrzeug rQckwSrts exakt 
in die gewunschte Stellung rangieren. Der Stand der 
Technik stellt ausgereifte Femsteuereinrichtungen 
zur VerfOgung, die den techntschen Vorgang risikoios 
durchzufuhren gestatten. Wahrend dies die Betati- 
gungsart ist, die man fOr individuelle ManSver wahlt 
und insbesondere zum Heranfahren des Fahrzeugs 
an ein Flugzeug, ermoglicht die beisplelsweise in 
Kombination mit einem in der Fahrbahn integrierten 
Leitkabelsystem (DE-A 27 35 290) die problemlose 



Durchfuhrung von stets gleichen Manovervorgangen, 
insbesondere die RQckwMrtsfahrt gegen eine Lade- 
rampe oder zum Ab- oder Aufeatteln eines abgestell- 
ten Wechselkoffers. Die Ausrustung des 
5 erfindungsgema&en Versorgungsfahrzeugs mit einer 
solchen wahlweise manuell oder automatisch zu 
betatigenden Steuereinrichtung fuhrt zu einem 
besonders wirtschaftiichen Catering-Betrieb. Die 
automatische SpurfQhrung vereinfacht insbesondere 
10 das Auf- und Absatteln eines Wechselkoffers und 
ermoglicht daher ein Catering-System, das haufiger 
als bisher denkbar die Trennung des Koffers vom Tra- 
gerfahrzeug vorsieht. Beispielsweise konnen die Kof- 
fer rasch an einer flugfeldfernen Ktiche beladen 

15 werden, wobei sieggf. an der Rampe vom Trigerfahr- 
zeug getrenntsein konnen. Sie werden dann auf dem 
Flugplatz ohne Tragerfahrzeug bereitgestelit, urn fQr 
den Einsatz- insbesondere in Sto&zeiten - rechtzei- 
tig zur Verfugung zu stehen. Bei Bedarf werden sie 

20 mit einem Tragerfahrzeug verbunden, urn an das zu 
versorgende Flugzeug herangefahren werden zu 
konnen. An der KQchenrampe und am Bereitstel- 
lungsplatz am Flugplatz konnen Leitkabelsysteme die 
rasche Rangierbarkeit der TrSgerfahrzeuge sicher- 

25 stellen, wahrend das Fahrzeug auf dem Flugfeld mit- 
tels der manueii bedienbaren Fernsteuerung 
rQckwarts an das Flugzeug herangesteuert werden 
kann. Hingegen mu&te bislang die Kuche oder eine 
sonstige Beladezentrale am Flugplatz vorgesehen 

30 sein, urn u.a. wegen der Kostspieligkeit der Versor- 
gungsfahrzeuge eine direkte Verbindung zwischen 
KOche und Flugzeug mittels weniger Versorgungs- 
fahrzeuge zu ermoglichen. FQr den KGchenbetrieb 
kann aber aus verschiedenen Grunden eineflugplatz- 

35 feme Lage erwunschter sein. Dtese wird erfindungs- 
gemaR dadurch ermoglicht, da& dank der 
Kombination von kostengunstiger Einfachheit der 
Fahrzeugkomponenten, dank ihrer Trennbarkeit und 
dank ihrer leichten RQckwartsrangierbarkeit, ein 

40 kostengunstiges Transportsystem wirtschaftiich zur 
Verfugung gestellt werden kann. 

Die Obergabeeinrichtung istzweckmaRigerweise 
- wie an sich bekannt - ganz Oder teflweise aus ihrer 
Ubergabeposition zum Koffer zurOckziebar, urn die 

45 Gesamtabmessung des Fahrzeugs im Fahrbetrieb zu 
verringem. Beispielsweise kann sie in den Koffer hin- 
einziehbar oder an diesen anklappbar sein. 

Ferner ist es vorteilhaft, wenn sie aus einer mit 
dem Koffer flurgleichen Hdhe auf eine hdhere Uber- 

50 gabehohe anhebbar ist Dies gestattet es, die Hubein- 
richtung auf eine Obergabehdhe einzurichten, die der 
groOen Mehrheit der Bedarfsfalle gerecht wird, wah- 
rend die wenigen Falle mit ungewShnlich hoher Ober- 
gabehohe oder mit einer zweiten Ubergabeebene 

55 oberhalb der normalen Hohe durch die Anhebbarkeit 
der Obergabeeinrichtung bedlent werden konnen. 
Entsprechend kann die Obergabeeinrichtung auch 
auf den Boden absenkbar sein zwecks Beiadung von 
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Fahrbahnniveau aus. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
Zeichnungen eriautert, die ein vorteUhaftes Ausfuh- 
rungsbeispiels veranschaulicht Darin zeigen : 

Fig. 1 bis 7 Seitenansichten des Fahrzeugs im 5 
Fahrzustand bei Beladung Von an der Rampe 
bzw. von Fahrbahnniveau, bei der Entiadung am 
Rugzeug in Normalhohe bzw. in Oberhohe und 
schlieBlich mit auf dem Boden abgestutzten 
Absetzkoffer bzw, das Fahrzeug ohne Koffer, 10 
Fig. 8 eine Draufsicht des Fahrzeugs am Flug- 
zeug und 

Fig. 9 eine Draufsicht auf den Beladezustand an 
der Rampe 

Das Fahrzeug besteht aus dem Tragerfahrzeug 1 15 
mit Fahrerstand 2 im Fahrerhaus 3 und Fahrgestell 4 
sowie dem Lastteil mit Koffer 5, Hubeinrichtung 6 und 
Obergabeeinrichtung 7. 

Der Begriff Koffer bedeutet keine Beschrankung 
auf eine bestimmte Bauart des Lastaufnahmeele- 20 
ments, obgleich fur Catering-Zwecke im aligemeinen 
eine geschlossene Bauart gewahlt wird. 

Der Koffer ist gemaB Fig. 6 als Absetzkoffer aus- 
gefuhrt, d.h. er welst Stutzen 8 auf, die unabhangig 
vom Tragerfahrzeug 1 auf den Boden 9 aufgesetzt 25 
werden konnen und daher die Trennung des Koffers 
vom Tragerfahrzeug erlauben, wie Fig. 6 und 7 dies 
veranschaulichen. 

Die Gberladebrucke 7 kann gema& Fig. 1 ganz 
oder teilweise in den Koffer 5 eingeschoben werden. 30 
Fig. 2 und 3 zeigen sie in typischen Beladesituatto- 
nen, nSmlich zum einen flurgleich mit dem Koffer an 
der Rampe 1 7 und zum anderen abgesenkt zum Bela- 
den von Fahrbahnniveau. Zum Entladen am Fiugzeug 
wird der Koffer 5 mitteis der Hubeinrichtung 6 auf die 35 
Hohe der Aufnahmefiache des Fiugzeugs 1 1 angeho- 
ben, wobei die Oberiadebrucke mitdieser Flache und 
dem Kofferflur hohengleich ist (Fig. 4). Bel OberhShe 
kann gem§R Fig. 5 die Last mit der ObergabebrOcke 
uber die FlurhShe des Koffers angehoben werden. 40 
Diese Vielfalt von Benutzungsmdgiichkeiten bei ein- 
facher Bauart der ObergabebrOcke ist nur bei deren 
rdckseitiger Anordnung denkbar. 

Ermoglicht wird diese Anordnung durch die RGck- 
wartsrangierbarkeit des Fiugzeugs mitteis der 45 
manuellen Fernsteuereinrichtung 12, die uber Kabel 
13 frei gegenuber dem Fahrzeug bewegbar ist Am 
Fahrzeug ist - angedeutet in. Fig. 7- bei 14 eine Hai- 
terung dafurw3hrend des normalen Fahrbetriebs vor- 
gesehen. so 

Ein wesentlich rascheres RQckwartsrangieren 
ohne manuelle Fernsteuereinrichtung ermoglicht eine 
Steuerautomatik mit ortsfester Weg- oder Zielvor- 
gabe. Die Wegvorgabe kann gemafc Fig. 9 beispiels- 
weise mitteis Leitkabein 14, 15 in der Fahrbahn 55 
erfolgen, die ausgehend von einer Anfangssteilung 
mit Zuordnungsschaltungen 16, die dem zu rangie- 
renden Fahrzeug ein bestimmtes Leitkabet entspre- 



chend dem gewunschten Ziel zuordnet, an die Rampe 
17 oder zu Abstellplatzen 18 fuhren. Sie sind mit ei- 
nem geeigneten Organ 19 zur Obermittlung etnes 
Endstellungssignals an den Sensor 20 des Fahr- 
zeugs versehen, so da& nicht nur der Weg, sondem 
auch die Endstellung automatisch richtig gefunden 
werden. Es ist bekannt, dad man derartige Steuerun- 
gen so genau ausfuhren kann, daft die Fahizeuge 
rasch und zuveriassig die gewunschten Stellungen 
erreichen. Die Genauigkeit reicht auch dazu aus, die 
Fahrzeugteile in korrekte Stellung zwecks Verbin- 
dung unter einen abgestellten Koffer zu steuern. 

Die automatische Leitkabel-Steuerung kann 
durch andere automatische oder halbautomatische 
Steuerungsarten ersetzt werden, bei denen statt 
einesWeggeberseinZielgebervorgesehen ist, wobei 
der Weg mitteis eines im Fahrzeug Oder ortsfest vor- 
gesehenen Rechners aus der jewefligen Relativstel- 
lung des Fahrzeugs zum Zielgeber errechnet und 
eingestellt wird. Die Charakterisierung dieses Gebers 
als ortsfest soil lediglich seinen Zustand wahrend des 
Steuervorgangs bezeichnen, urn dem Fahrzeug wah- 
rend dieses Vorgangs die notwendigen, zielbezoge- 
nen Signale erteilen zu konnen. Dies ist auch dann 
moglich, wenn der Zielgeber Jewells nur fur den ein- 
zelnen Rangiervorgang install iert wird. Es kann sich 
daher urn ein transportables Gerat (belspielsweise 
einen Retrospiegel zum Zurucksenden von vom Fahr- 
zeug ausgehenden optischen Signalen) handeln, das 
auf dem Fahrzeug mitgefuhrt wird und im gewOnsch- 
ten Falle am Rangierziel in derjenigen Richtung auf- 
gesteilt wird, die das Fahrzeug beim Erreichen des 
Ziels einnehmen soil. Mit einem soichen Mittel ist 
auch das automatische RQckwartsrangieren am Fiug- 
zeug moglich, wobei die Ladeoffnung des Fiugzeugs 
11 mit dem Zielgeber ausgerustet sein kann. 

Der Koffer mit der Obergabeeinrichtung kann 
wesentlich preisgQnsttger hergestellt werden, als dies 
bei den bekannten der Fall ist, weii nicht uber das 
Fahrerhaus hinweggeladen zu werden braucht und 
well keine zusatzlichen Ladedffnungen vorgesehen 
werden mu&. Die ObergabebrOcke kann zum Beladen 
und Entladen universeller verwendet werden. Auch 
beim Tragerfahrzeug k6nnen wesentliche Einsparun- 
gen erzleit werden, weii nicht die sonst notwendigen, 
abgesenkten oder abgefiachten Fahrerhauser ver- 
wendet zu werden brauchen. Ohne Rucksicht auf die 
Lage der Ladezentrale kdnnen die Koffer fiugfeidnah 
fur StoQzeiten bereitgesteilt werden. Die Anzahl der 
Tragerfahrzeuge kann verringert werden. Bei Repa- 
ratur und Wartung kann der nicht betroffene Teil wel- 
ter im Einsatz bleiben. 



Anspruche 

1. Versorgungsfahrzeug, insbesondere fur Flug- 
zeuge, mit einem ein Fahrgestell (4) und einen vome 
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angeordneten Fahrerstand (2) umfassenden Tr§ger- 
fahizeug (1) und einem einen Koffer (5), eine Hubein- 
richtung (6) und eine am Fahrzeugheck angeordnete 
Obergabeeinrichtung (7) umfassenden Lastteil, 
dadurch gekennzeichnet, daBzusatzlichzum Fahrer- 
stand (2) eine Fahrzeug-Fernsteueretnrichtung (12 ; 
14 bis 20) vorgesehen ist, die einerseits manuell 
bedienbar ist und zum Manovrieren des Fahrzeugs an 
das Flugzeug ein vom Fahrzeug losbares oder am 
Heck des Fahizeugs angeordnetes Bedienteil (12) 
aufweist und andererseits mittels einer Steuerauto- 
matik unter Einschlufc eines ortsfesten Weg- und/oder 
Zielgebers (14, 15, 19) betStigbar ist 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet da& der Lastteil (5) vom Tragerfahrzeug (1) 
trennbar ist 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daJJ die Obergadeeinrichtung (7) 
aus ihrer Obergabeposition ganz oder teiiweise zum 
Koffer zurGckziehbar ist. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet da& die Obergabeeinrich- 
tung (7) aus elnermit dem Koffer (5) fluigleichen H6he 
auf eine hohere Obergabehohe anhebbar ist. 



Claims 

1. Supply vehicle, in particular for aircraft, having 
a carrier vehicle (1) comprising a chassis (4) and a 
driver's position (2) disposed at the front and a load 
part comprising a container (5), a lifting device (6) and 
a transfer device (7) disposed at the vehicle tail, 
characterised in that in addition to the driver's position 
(2) a vehicle remote control device (12 ; 14 to 20) is 
provided, which device, on the one hand, can be oper- 
ated manually and, for manoeuvring the vehicle up to 
the aircraft has a control part (12) which is detachable 
from the vehicle or is disposed on the tail of the vehicle 
and, on the other hand, can be operated by means of 
an automatic control system by including a stationary 
route and/or destination transmitter (14, 15, 19). 

2. Vehicle according to Claim 1, characterised in 
that the load part (5) can be separated from the carrier 
vehicle (1). 

3. Vehicle according to Claim 1 or 2, character- 
ised in that the transfer device (7) can be retracted 
from its transfer position fully or partially to the con- 
tainer. 

4. Vehicie according to any of Claims 1 to 3, 
characterised in that the transfer device (7) can be 
raised from a position at the same level as the floor of 
the container (5) to a higher transfer level. 



Revendications 



adapts aux avions, compost d'une partie portante 
comprenant un chassis et un poste de conduite a 
Tavant et d'une partie ported destin6e a la charge, 
relevant d'un coffire, d'un dispositif 6l6vateur et d'un 

5 dispositif de distribution placd & I'arrifire du v£hicule. 
Cette deuxfeme partie est caract£ris6e par le fait 
qu'elle est 6quip6e d'une tetecommande du v6hicule, 
en supplement au poste de conduite. Celle-ci est uti- 
lisable d'une part manuellement et disposant d'un 

10 module indgpendant ou plac£ derrfere le v£hicule, 
eile permet la maneuvre de ce dernier pr6s d'un 
avion. D'autre part, relive a un donneur sSdentaire de 
directions et/ou d'ordres, eile peut §tre actionnSe par 
le biais d'un pilotage automatique. 

is 2. VShicule de reference 1, signalis6 par le fait 
que la partie portante est dissociable de la partie por- 
t£e. 

3. V6hicule de r6f6rence 1 ou 2, signalise par le 
fait que le dispositif de distribution peut §tre retire en 

20 partie ou complement de sa position sur le coffire. 

4. Vehicule de reference 1, 2 ou 3, signalise par 
le fait que le dispositif de ravitaillement et le coffre 
peuvent §tre 6Iev6s simultan6ment et sur un m£me 
plan. 
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1. V6hicule de ravitaillement particulferement 
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